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APRESENTACAO

Este Relatério de Impacto Ambiental (RIMA)
apresenta as principais informacdes e resultados do
Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do
empreendimento Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte
e Segregacao Noroeste do Transporte Ferroviario de
Cargas (SNO), entre as cidades de Sao Paulo e
Campinas, no estado de Sao Paulo.

Os empreendimentos sdo propostos pelo Governo
do Estado de Sdo Paulo, por meio da Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), e pela MRS
Logistica S/A.

A CTPM é a titular do processo administrativo de
licenciamento ambiental prévio junto a CETESB, mas
a MRS é a empresa parceira no desenvolvimento do
projeto de reformulacdo do corredor ferroviario
entre Campinas e Sdo Paulo.

O Estudo de Impacto Ambiental foi desenvolvido por
equipe multidisciplinar da JGP Consultoria e
Participacdes Ltda.

O projeto de engenharia foi desenvolvido pela
Secretaria de Parecerias em Investimentos (SPI) e
pela MRS Logistica S/A.

O RIMA é uma apresentacdo simplificada do EIA.
Tem como objetivo principal facilitar a participagdo
da populacdo na Audiéncia Publica e possibilitar o
acesso aos resultados dos estudos ambientais e
sociais desenvolvidos na regido em que o
empreendimento é proposto.

A CETESB (Companhia Ambiental do Estado de Sao
Paulo) é o 6rgdo responsavel pelo Licenciamento
Ambiental do TIC Eixo Norte e da Segregacdo
Noroeste. O IBAMA (Instituto Brasileiro de Meio
Ambiente e Recursos Naturais Renovaveis) delegou a
CETESB a competéncia para o licenciamento
ambiental da Segregacdo Noroeste, uma vez que a
competéncia para o licenciamento desse tipo de
transporte é federal.

PROCESSO DE LICENCIAMENTO

Por meio do licenciamento ambiental, o 6rgdo
ambiental analisa se um empreendimento ou
atividade é vidvel e autoriza sua instalacdo e
operacdo desde que seja possivel evitar ou minimizar
os danos ambientais que possam ser causados por
ele.

fase  LICENCA PREVIA (LP)

O'I Fase de Viabilidade e Planejamento
m Projeto Basico da Ferrovia
m Elaboragdo do EIA-RIMA;
m Realizacdo das Audiéncias Publicas;
m Aprovacdo da viabilidade ambiental do projeto pelo érgéo
ambiental;

O EMPREENDIMENTO
estd na fase de viabilidade e
planejamento, quando se inicia o
processo de Licenciamento
Ambiental, que prevé as
seguintes licencas:

e’

Projeto Definitivo da Ferrrovia;

Elaboragdo do Projeto Basico Ambiental (PBA);
Aprovagado do PBA.

Construgao da Ferrovia

Execucdo dos Programas e Medidas
Ambientais do PBA

Supervisdo Ambiental das obras e da
implementacdo do PBA

Fiscalizagdo do érgdo ambiental

Fase  LICENGA DE OPERAGAO (LO)

03 m Inicio da Operacao
m Execucdo dos Programas e medidas da fase de operacao
m Fiscalizacdo do 6rgdao ambiental.
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Apresentacao

Em processos de licenciamento ambiental de
atividades e empreendimentos que possam
causar degradacdo ambiental no local onde serdao
instalados, é exigida a elaboragdo de um ESTUDO
DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) e do respectivo
RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL (RIMA).

Com a apresentacdo do EIA/RIMA, a CPTM solicita a
CETESB, aemissao da Licenca Prévia (LP).

O EIA é o estudo que apresenta, detalhadamente, o
diagndstico socioambiental da area de implantacao
do empreendimento, identifica previamente os
impactos ambientais que poderdo ocorrer com a
construcdo e operacao da ferrovia, além de propor
programas e medidas para prevencdo e controle dos
impactos ambientais e sociais. E o estudo que vai
subsidiar a avaliacdo da viabilidade ambiental dos
empreendimentos.

O RIMA apresenta as principais
conclusées do EIA, incluindo:

Os levantamentos
feitos por
profissionais de
varias formacoes,
buscando caracterizar
os MEIOS FisICO,
BIOTICO e
SOCIOECONOMICO
da area de estudo

A Caracterizacao
do Projeto

A identificacdo e As medidas de
avaliacdo dos prevencao, mitigacao,
IMPACTOS AMBIENTAIS  controle e compensacéo
previstos para as fases pelos irppactos
de Planejamento; previstos.
Construcao e
Operacao dos
Empreendimentos
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O EMPREENDIMENTO

Segregacao Noroeste do Transporte de Cargas

Com 56 km de extensdo entre as cidades de S&o
Paulo (Estacdo Barra Funda ) e Jundiai, consiste na
construcdo de uma via ferroviaria dedicada
exclusivamente ao transporte de cargas, ajudando a
resolver um antigo problema do transporte publico
sobre trilhos na Regido Metropolitana de Sao Paulo,
que é o compartilhamento da mesma via ferroviéaria
pelos trens de passageiros da Linha 7 - RUBI e pelos
trens de carga da MRS.

O TIC Eixo Norte e a SNO sdo projetos em fase de
desenvolvimento pelo Governo do Estado de Sao
Paulo, por meio da SPI (Secretaria de Parcerias
em Investimentos) e da CPTM (Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos), e pela MRS
Logistica S/A, respectivamente.

O Trem Intercidades é parte de uma politica publica
formulada pelo Estado de Sdo Paulo para a
implantagdo de trens regionais dedicados ao
transporte de passageiros, integrando futuramente a
macrometrépole formada pelas regides
metropolitanas de Sdo Paulo, Jundiai, Campinas, Nova Via para o Transporte de Cargas entre
Baixada Santista, Sorocaba e a do Vale do Paraiba e Jundiai e Campinas

Litoral Norte.

Entre as Esta¢des Jundiai e Campinas, uma nova via

A Segregacio Noroeste é também parte de uma destinada ao transporte de cargas sera implantada
politica publica de competéncia federal, na qual os com a finalidade de possibilitar o espaco fisico
investimentos no transporte ferroviario de cargas necessario a implantacéo do TIC Servico Expresso e
tém sido retomados nos Ultimos anos, seja por meio do TIM. Esse trecho ferroviario é parte da malha
de novas concessdes ou da renovacio das concessionada da Rumo S/A, muito embora seja
concessdes existentes mediantes novos utilizado predominantemente pela MRS, que possui
investimentos de modernizacio e ampliacio o direito de passagem. As obras dessa nova e

exclusiva via de carga entre Jundiai e Campinas é

parte do projeto TIC Eixo Norte. A futura gestao
O EMPREENDIMENTO E COMPOSTO PELOS operacional e de manutencao da via ficara a cargo da
SEGUINTES SISTEMAS OU SERVICOS: Rumo S/A.

TIC - Servico Expresso

Servico EXPRESSO de transporte ferroviario de
passageiros com tempo de viagem de
aproximadamente 60 minutos entre as cidades de
Campinas e Sao Paulo (estacdo Barra Funda),
tendo como Unica parada a cidade de Jundiai.

Linha 7 - RUBI

Operada atualmente pela CPTM, terd sua
infraestrutura totalmente renovada, mantendo o
trajeto ja existente, desde a estacdo Barra Funda
em Sao Paulo até a estacao Jundiai.

TIM - Trem Intermetropolitano

E uma nova infraestrutura ferroviaria, com 44 km de
extensdo, dedicada ao transporte de passageiros
entre as cidades de Jundiai e Campinas, com
paradas nos municipios de Louveira, Vinhedo e
Valinhos.
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O Empreendimento
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O Empreendimento

B POR QUE CONSTRUIR O

EMPREENDIMENTO
Para Para @] rara o
ATENDER ALIVIAR INCORPORAR

ao aumento esperado um servigo para
. - a malha de corredores :
na circulagcéo de L. . atendimento da
rodoviarios, tais como os :
pessoas entre as 0s ) demanda interurbana de
- sistemas Anhanguera- :
polos de Sdo Paulo, . trem metropolitano de
. . Bandeirantes, Dom Pedro :
Jundiai e Campinas, passageiros.

L e Fernao Dias,
diminuindo os tempos .
. oferecendo alternativas e

de viagem

de transporte
intermetropolitano para
0s usuarios que
atualmente utilizam
automovel, onibus
interurbano,
metropolitano e fretado

Atualmente a ligacdo do eixo entre Sao Paulo e Campinas,
tanto para o transporte de pessoas quanto de produtos
agricolas e industriais, é realizada principalmente pelas

rodovias Anhanguera (SP-330) e dos Bandeirantes (SP-348). No trecho entre os municipios de Sdo Paulo e Jundiai

encontram-se em operacao a Linha 7 da CPTM
(operacao estadual) e o transporte de cargas da MRS
Logistica S/A (concessao federal), que compartilham a
mesma linha férrea (mesmos trilhos), gerando importantes
restrices a plena operacéo de ambos os sistemas.

Tais rodovias atendem a um grande volume de trafego e,
apesar de apresentarem boas condicoes de seguranca, de
servico aos usuarios, e de trafegabilidade, com pavimentos
em bom estado, sofrem constantemente problemas de
congestionamentos.

O TRANSPORTE FERROVIARIO POSSUI ALTA O TIC tera sua operacdo iniciada no ano de 2029, com
CAPACIDADE E TEMPOS DE VIAGENS BEM demanda estimada de aproximadamente
DEFINIDOS, COM POUCA VARIACAO 42 mil passageiros, crescendo até 66,5 mil

€ UM TIPO DE TRANSPORTE DE CARGAS , passageiros em 2055.

MAIS SEGURO, MAIS EFICIENTE, MAIS SUSTENTAVEL E

MAIS BARATO. Para o TIM, em 2029 a demanda é estimada em

aproximadamente 98 mil passageiros, chegando a

Os vagdes de carga contam com uma capacidade maior de 155 mil passageiros em/2055.

transporte, diminuindo o nimero de caminhées que
transitam nas estradas e nos centros urbanos.

UM VAGAO TRANSPORTA MAIS DE 100 TONELADAS
CONTRA AS 33 TONELADAS DE CAPACIDADE DE UMA
CARRETA CONVENCIONAL. Ou seja, cada vagéo
movimenta o volume de algo entre trés e quatro caminhdes.
Na pratica, UM TREM COMPOSTO DE 120 VAGOES
SUBSTITUI APROXIMADAMENTE 368 CAMINHOES
(dados da associacdo Nacional dos Transporte ferroviarios)

Ja para a linha 7, em 2029, com a consolidacao do
sistema, estima-se que a demanda seja de 442 mil
passageiros.
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CARACTERIZACAO DO

EMPREENDIMENTO

O projeto de engenharia apresentado pela
CPTM e pela MRS para os empreendimentos
prevé, desde a sua concepcao, iniciativas para
reducdo do potencial de impactos negativos
sobre o meio ambiente, como indicado no
Estudo de Alternativas Locacionais.

Il SERVICOS FERROVIARIOS

TIC - Trem Intercidades (Servigo Expresso)
Este servigo ira possibilitar a ligacdo expressa entre as

regides metropolitanas de S&do Paulo, Jundiai e
Campinas. O servico deve permitir uma viagem entre
Campinas e Sado Paulo, com parada em Jundiai, no
tempo maximo de Th e 4 minutos.

Para tanto, o tracado da infraestrutura atual foi
ajustado em alguns trechos, de modo a ampliar raios
de curva e possibilitar uma geometria adequada ao
tempo méaximo de viagem. A velocidade de projeto é
de 140 km/h e bitola é de 1600 mm de largura.

I TIM - Trem Intermetropolitano
O TIM serd um novo servico ferroviario para o

transporte de passageiros entre as Estacdes Jundiai e
Campinas, com paradas nas Estagdes de Louveira,
Vinhedo e Valinhos. O servico serd composto por
uma via dupla com operacdo compartilhada com o
TIC Expresso. A extensdo total é de 44 km e a
velocidade de projeto é de 90 km/h e a bitola é de
1600 mm de largura.

Este servico serd operado com trens e carros
semelhantes ao padrdo atualmente utilizado na Linha
7. Trata-se de servico ferroviario tipicamente urbano,
diferentemente do padréo do TIC Servico Expresso,
concebido como servico ferroviario inter-regional.

I Linha 7 (Rubi)

Com a implantagéo do TIC Eixo Norte, a operacao da
Linha 7 (atualmente sob concessdo e operacdo da
CPTM) passaréa a operar entre as Estacdes Barra Funda
e Jundiai. Objetivando viabilizar espaco fisico dentro
da faixa de dominio para implantacdo do TIC Servico
Expresso, a estrutura de vias da Linha 7 sera
reconfigurada, com o reposicionamento de vias para
o lado oeste da faixa de dominio.

Com excecdo da Estacdo da Luz, todas as demais
estagdes existentes continuardo a ser atendidas pela
Linha 7, compreendendo a zona norte da cidade de
Sdo Paulo e os municipios de Caieiras, Franco da
Rocha, Francisco Morato, Varzea Paulista, Campo
Limpo Paulista e Jundiai.

Il Segregacao Noroeste - SNO

Com 56 quilémetros de extensdo compreendidos
entre a Estacdo Barra Funda e a Estdo Jundiai, a
Segregacdo Noroeste sera construida pela MRS
Logistica S/A. A SNO serd implantada como via
singela, sempre posicionada no lado leste da faixa de
dominio. A bitola prevista é de 1600 mm.

[ Nova Via de Carga - Campinas - Jundiai

Com 45 km de extensdo serd um obra de
remanejamento da via de cargas existente no trecho
de concessado da empresa Rumo S/A. Tera as mesmas
caracteristicas de projeto da SNO, com bitola de 1600
mm.

A tabela a seguir resume as principais informacoes técnicas de cada sistema:

OPERACIONAL | _TiC__ | TM | limha7 | _SNO | iy oo auyo |

Trech Barra Funda - Jundiaf - Barra Funda - Barra Funda - Jundiaf -
recho Campinas Campinas Jundiafi Jundiaf Campinas
Extensdo 101 km 44 km 56 km 56km 44 km/h
Estacdes (passageiros) 3 5 18 — —
Velocidade maxima 140 km/h 90 km/h 90 km/h 64 km/h 64 km/h
Maxima carga por eixo 25 ton 25 ton 25 ton 32,5 ton/eixo 32,5 ton/eixo
_ Readway 30 min 15 min 3,5 min N.A N.A
(intervalo entre trens)
Tracdo/Combustivel Elétrico Elétrico Elétrico Diesel-elétrico Diesel-elétrico
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B TUNEIS

Em razao do relevo, na altura do km 42+600, no
local denominado Botujuru, situado entre a Estacao
Francisco Morato e a Estacdo Botujuru (Campo Limpo
Paulista), serdo implantados novos tuneis, sendo um para a
Linha 7 e outro para a Segregacao Noroeste.

B OUTRAS CARACTERISTICAS
M Trilhos e Dormentes

Os trilhos sdo os elementos que guiam as locomotivas e 0s
vagdes, além de possibilitar a sustentacdo dos mesmos
sobre a ferrovia.

Produzido em aco especial, material que apresenta
resisténcia, dureza, composicdo quimica uniforme, os
trilhos ferroviarios sdo materiais de alta qualidade em razdo
da eliminacdo de impurezas presentes no ago comum. A
distancia transversal entre os trilhos é o que se denomina
bitola. No caso do TIC Eixo Norte e da SNO sera utilizado o
padréo chamado bitolalarga, de 1,60 metro (1.600 mm).

Tanto na SNO como no TIC Eixo Norte serdao utilizados
dormentes de concreto. E o tipo de dormente que requer
menor manutencdo, além de possibilitar maior area de
contato ou apoio para a carga, o que proporciona melhor
estabilidade. Dormentes de madeira especial poderdo ser
utilizados navia da SNO.

M Sinalizacdo e Controle

Os sistemas de sinalizacao e controle do TIC Eixo Norte e da
SNO serdo totalmente automatizados e compostos por um
conjunto de equipamentos elétrico-mecanicos e
instalacdes que objetivam permitir a operagdo segura e
eficiente das vias ferroviarias.

I DRENAGEM

Um estudo hidroldgico foi desenvolvido como parte
da elaboracao do projeto conceitual, no qual foram
avaliadas as dimensdes dos dispositivos (bueiros) sob
a atual plataforma. Foi verifica a situacdo dos bueiros
existentes e foram estudadas as chuvas intensas com
base em dados hidrolégicos histéricos.

A partir dessas analises, foram projetados novos
dispositivos de drenagem longitudinal (canaletas,
sarjetas e drenos), dissipadores, descidas e saidas de
agua com dimensionamento hidraulico e notas de
servico. Foram adotados dispositivos no padrédo
formulado pelo DNIT (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes).

I OBRAS DE ARTE ESPECIAIS (OAEs)

Serdo construidas obras de arte especiais novas
(pontes e viadutos), objetivando transpor obstaculos
naturais (rede hidrografica) ou manter a
comunicagdo entre os dois lados da ferrovia sem
interferir com o fluxo viario local.

I PASSARELAS DE PEDESTRES

O projeto conceitual do TIC Eixo Norte prevé um
conjunto de intervencdes nas esta¢des e ao longo do
corredor ferroviario visando sua adequagédo a nova
realidade dos servicos do TIC Eixo Norte e da SNO.

Como parte dessas adequacbes serdo construidas
passarelas em diferentes pontos do tracado e nas
estacdes, que contardao com dispositivos de
acessibilidade (rampas e elevadores) para
acessibilidade a portadores de necessidade de
especiais.
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O Empreendimento

B ESTACOES

Estacdao Barra Funda

TIC Servico Expresso | Linha 7

Estacdo Agua Branca

Linha 7

Estacao Lapa
Linha 7

Estacao Piqueri
Linha 7

Estacao Pirituba
Linha 7

Estacao Vila Clarice
Linha 7

Estacdao Jaragua
Linha 7

Vila Aurora
Linha 7

Estacao Perus
Linha 7

Estacao Caieiras
Linha 7

Estacao Baltazar Fidélis
Linha 7

Estacao Francisco Morato
Linha 7

Estacao Botujuru
Linha 7

Estacao Campo Limpo Paulista
Linha 7

Estacdao Varzea Paulista
Linha 7

Estacao Jundiai
TIC Servico Expresso | Linha 7 | TIM

Estacao Louveira
TIM

Estacdao Vinhedo
TIM

Estacao Valinhos
TIM

Estacao Campinas
TIC Servico Expresso | TIM

Estacao Franco da Rocha
Linha 7
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Além das estacbes, o projeto conta também com
algumas instalagdes de apoio necessarias a operagao
ferroviaria dos servicos propostos.

S&@o patios, estacionamentos, bases operacionais e
oficinas:

Base Operacional - Barra Funda

Complexo Manutencéo - Lapa

Patio Estacionamento - Piqueri

Estacionamentos de Trens e Veiculos - Pirituba

Ferroviarios — Caieiras
Base de Apoio e Estacionamento de Trens e
Veiculos Ferroviarios — Francisco Morato

Estacionamento de Trens e Veiculos
Ferroviarios — Campo Limpo Paulista

Patio Varzea Paulista (PVP)
Complexo Patio Jundiai e CCO (Centro de
Controle Operacional Via Permanente

Patio Estacionamento - Vinhedo

Patio Estacionamento - Valinhos

Patio e Base de Manutencao — Campinas
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P Construcao

As obras do TIC Eixo Norte e da SNO serdo
realizadas por empresas especializadas na execucao
de obras ferroviarias e outras infraestruturas. Em
termos gerais, serd obedecida a seguinte sequéncia
executiva:

Elaboracdo e Aprovacdo do Projeto
Executivo e do Plano de Obras;

Deteccao de interferéncias, elaboracdo e aprovacgéo
junto as Concessionarias de Servicos Publicos do
projeto de remanejamento das mesmas;

Execucdo das demolicBes e remanejamento de
interferéncias;

Remanejamento de Vias;

Execugdo das obras de arte especiais;

Execucdo do movimento de terra, tUnel do Botujuru e
obras de arte correntes e prolongamentos de
galerias e bueiros;

Execucdo da montagem de vias e drenagem
superficial;

Implantacdo da sinalizacdo e eletrificacao;

Implantacao dos dispositivos de seguranca e
Sinalizagdo.
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O Empreendimento

I CRONOGRAMA DE OBRAS

As obras do TIC Eixo Norte @Q Asiobras d? SNO tem

prazo estimado de
serao realizadas ao longo de
112 meses

84 meses* (7 anos). = = .
MM (aproximadamente 9 anos)
*Inclui prazo de elaboracéo do projeto executivo.

@ —_—
\ 4 INVESTIMENTO
- <Y

O investimento total estimado para
implantacao dos empreendimentos
TIC Eixo Norte e SNO somam

, ' TRABALHADORES

A previsdo € de que aproximadamente

10%

da méao de obra da construcéo
seja contratada nos municipios em
que o empreendimento esta situado.

dos quais R$ 13,9 se referem ao
TIC Eixo Norte e R$ 1,3 bilhées a SNO.

A estimativa é de que sejam
gerados, no periodo de pico
das obras, até

Tais valores foram estimados com
base no projeto conceitual.

EMPREGOS DIRETOS

I OPERACAO DOS TRENS

Em condicées normais de operagédo, a movimentacao dos trens devera ser realizada de modo manual pelo
magquinista na cabine dos trens do TIC EIXO NORTE e da SNO. Além disso, o projeto contara com sistema
informatizado de operacdo, que controlam uma série de informacdes importantes para o funcionamento
seguro dos trens, como por exemplo:

Entradas/ saidas/
Tempo de Quantidade de transferéncias
percurso viagens de passageiros
por estacao
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AREAS DE INFLUENCIA

Para caracterizar a regido onde estéa localizado o TIC Eixo Norte e a SNO, o espago em volta do empreendimento foi
dividido em trés regides diferentes (chamadas areas de influéncia) de acordo com a proximidade com a Ferrovia e a
exposicdo aos impactos socioambientais do empreendimento.

O quadro a seguir descreve essas areas:

Area de
Influéncia
Indireta

Area de
Influéncia
Direta

Area
Diretamente
Afetada

MEIOS FiSICO E BIOTICO

Territério dos municipios que
abrigam as sub-bacias hidrograficas
afetadas pelo empreendimento.

AREAS DE INFLUENCIA DELIMITACAO

MEIO SOCIOECONOMICO

Limites administrativos dos 20
municipios da Regido Metropolitana de
Campinas, dos 07 municipios da Regido
Metropolitana de Jundiai, de 03
municipios da Regido Metropolitana de
Séo Paulo e, no municipio de Sao Paulo,
13 Subprefeituras, quais sejam:
Perus, Pirituba, Freguesia-Brasilandia,
Casa Verde-Cachoeirinha, Santana-
Tucuruvi, Vila Maria-Vila Guilherme,
Lapa, Sé, Mooca, Pinheiros, Vila
Mariana, Butantd e Santo Amaro.

A AID ser4 a mesma para os MEIOS FiSICO, SOCIOECONOMICO e
BIOTICO, contemplando uma faixa de no minimo 1.000 m a partir dos
limites da faixa de dominio (em ambos os lados), ajustada de acordo com os
elementos da ocupacdo (bairros), sistema viario e fragmentos de mata .
Essa faixa € acrecida pela area do Parque Estadual Juquery.

A ADA sera dentro da faixa de dominio da ferrovia existente, acrescida das
areas de intervengdo que extrapolam os limites da faixa.
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Areas de influéncia

Na Area de Influéncia Indireta (All), onde ocorrerdo impactos indiretos, foram levantados dados secundarios (ou seja,
dados obtidos de 6rgdos governamentais, de instituicdes de pesquisa, artigos cientificos, revistas e livros).

B AREAS DE INFLUENCIA INDIRETA - All
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Ja na AID e ADA, mais préximas do empreendimento, foram coletados dados primarios, ou seja, informagdes colhidas
em campo por pesquisadores.

Essa coleta de informacdes primaérias foi feita utilizando métodos especificos e por meio de entrevistas.

B AREAS DE INFLUENCIA DIRETA E AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

Il AID e ADA do TIC Eixo Norte e da SNO em Francisco Morato
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Diagnostico Ambiental

MEIO FiSICO

O Estudo do Meio Fisico reune informacées
sobre o relevo, os solos, as rochas, a agua e o
clima, buscando entender como o meio
ambiente se comportara durante a execugdo
das obras do TIC Eixo Norte e da SNO e tentar
prever quais impactos ambientais podem
ocorrer durante e apos as obras.

B RELEVO

O empreendimento atravessa um relevo com
colinas morros e morrotes. Entre as colinas, os
rios e corregos entalharam o relevo, formando
osvales, onde ainclinacdo é mais pronunciadas.
No fundo dos vales ocorrem as Planicies, que

sdao o relevo formado pela deposicao de
sedimentos pelos rios.

[l Relevo de Morrotes Alongados

M Relevo de Colinas Amplas

M Planicie Aluvial do rio Jundiai

M Relevo de Morros com Serras Restritas

M Relevo de Colinas Amplas
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Diagnostico

Meio Fisico

B EROSOES, FOSSEIS E
CAVIDADES NATURAIS

B ROCHAS

A regido do empreendimento possui rochas muito
antigas do chamado embasamento cristalino (rochas
metamorficas e magmaticas). Essas rochas
predominam ao longo do tracado. Na parte norte, na
regido de Campinas, ocorrem rochas sedimentares
(arenitos) da Bacia do Parana.

De forma descontinua, sempre nos fundos de vale,
ocorrem sedimentos aluvionares, depositados pelos
rios, como o rio Tieté, o rio Capivari, Jundiai-Mirim e
Jundial.

a 0 0 ‘
I N > (ANEN G ElCNIte co Grupe [tErart

M EROSOES

Predomina na area de estudo e ao longo do
empreendimento um potencial médio de ocorréncia
de erosdo do tipo escorregamentos. Isso decorre do
tipo de solo e rochas encontrados no local, além da
declividade das encostas de morros. No entanto, ha
também dareas de alto potencial, onde ha relevo
menos acidentado (colinas) associadas a rochas do
tipo arenito (regido de Campinas).

M FOSSEIS

Os fdsseis sdo restos ou partes preservadas de
animais, plantas ou outros seres vivos em rochas
sedimentares.

Com base nas caracteristicas da regido, é constatado
que grande parte das areas interceptadas pelo
empreendimento sdo de “Ocorréncia Improvavel” de
fosseis, a excecdo da regido de Campinas,
classificada como de potencial “Médio”.

B CAVIDADES

As rochas existentes nas areas afetadas pelas obras
ndo sao favoraveis a formacéo de cavernas.

Além disso, toda a area ja foi modificada pela
implantacdo da ferrovia a partir da segunda metade
do século XIX, ndo havendo cavidades naturais.
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B RECURSOS HIDRIiCOS

O TIC Eixo Norte e a SNO estdo situados na bacia
hidrografica do rio Parana, mais especificamente na
regido das sub-bacias dos rios Jundiai, Capivari e do
alto cursodorio Tieté.

Foi identificado que os rios Capivari, das Pedras,
Jundial, Juqueri, bem como o rio Tieté, sdo os

principais corpos d'agua afetados pelo
empreendimento em questao.

M Rio Juqueri.

M Rio das Pedras.

O uso dos recursos hidricos é feito de forma diversificada,
abrangendo o abastecimento publico, urbano, uso
doméstico, comércios e servicos, industria, recreacdo,
mineracao, entre outros. Na AID, ocorrem oito pontos de
captacao de aguas superficiais destinados ao
abastecimento publico. Dois pontos estdo localizados em
Jundiai (no rio Jundiai e no rio Jundiai-Mirim); dois pontos
em Louveira (no cérrego do Engenho Seco no rio Capivari);
um ponto em Véarzea Paulista (corrego Pinheirinho); dois
em Vinhedo (ambos no ribeirdo Pinheiro) e Valinhos
(cérrego das Figueiras).

Como parte dos estudos ambientais, a equipe responsavel
pelo EIA|RIMA fez coletas de amostras de agua em 14
cursos d'agua atravessados pela ferrovia. As amostras
foram coletadas em duas épocas do ano e analisadas em
laboratdrio. Os resultados obtidos revelaram a
predominancia de indices de Qualidade da Agua (IQA)
considerados ACEITAVEIS ou RUINS, refletindo a poluicdo
provocada pelo langamento de esgotos sem tratamento
nos corpos d'agua.

O IQA considerado BOM em pelo menos uma amostragem
foi registrado em locais como o lago do Ecoparque de
Caieiras, no rio reservatorio do rio Jundiai-Mirim (represa de
captacao em Jundiai), no ribeirdo Cachoeira (captacdo de
agua para abastecimento de Vinhedo) e no ribeirdo dos
Pinheiros (Valinhos).

B Coleta de amostras. [l Preenchimento de frascaria
com amostra coletada.
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Diagnostico Ambiental

MEIO BIOTICO

O ESTUDO DO MEIO BIOTICO CARACTERIZOU A FLORA E A FAUNA DA AREA
DE ESTUDO BUSCANDO RESPONDER A ALGUMAS PERGUNTAS, TAIS COMO:

as espécies de plantas e de animais sdo encontradas na area de estudo?

a extensdo que ocupam?

Com base nas informacgdes levantadas, foi analisado como a construcdo e operagdo do empreendimento podera
afetar a flora e fauna da regiao.

A seguir serdo apresentados os principais tipos de vegetagdo encontrados na regido do empreendimento,
caracterizada por formacgdes vegetais associadas aos biomas da Mata Atlantica e Cerrado.

Heliconia - Heliconia rostrata (Heliconiaceae) Arbusto araga-azul - Psychotria suterella
registrada na AID (Rubiaceae) registrada na AID

Vista geral do fragmento de Floresta Ombrofila
Densa (Mata atlantica) em estdgio inicial de regeneragao.

Vista geral do fragmento de Floresta Ombréfila
Densa (Mata atlantica) em estagio médio de regeneragdo.
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Diagnostico

Meio Biotico

Vista geral do fragmento de Contato Savana/Floresta Ombrdfila

(transicdo entre Mata Atlantica e Cerrado).

Vista de um fragmento de Savana arborizada (Cerrado) na
AID do empreendimento.

A cobertura vegetal natural na regidgo do TIC Eixo
Norte e da SNO ¢ tipica da Mata Atlantica e do
Cerrado, ocorrendo areas de transicdo entre os dois
biomas. Essa cobertura vegetal encontra-se composta
por fragmentos de vegetacdo nativa com tamanhos,
formas, estrutura, composicdo e status de
conservacao variados. De modo geral, na area do
empreendimento, vegetacao nativa remanescente
predomina ao longo dos cursos d’agua e nas areas
com relevo mais acidentado

Os remanescentes mais extensos e mais preservados
estao presentes na parte centro-sul da AlD, entre os
municipios de Jundiai e Sdo Paulo. Grandes é&reas
urbanizadas estdo distribuidas ao longo da AID. Além
disso, terrenos com relevos mais suaves e planos sao
tomados por ocupacao e por atividades
agropecuarias. Plantios de eucalipto e pinus também
estdo distribuidos ao longo da AID.

A vegetacdo nativa na Area de Influéncia Direta (AID
do empreendimento ocupa area de aproximadamente
6.174,49 hectares. As areas de agricultura, pasto,
reflorestamento e urbanas somam 28.418,24 hectares.
Na ADA, que é area que sera afetada diretamente
pelas obras, a estimativa é de que havera necessidade
de supressdao (remocao) de 56,65 hectares, sendo
44,15 hectares de formacdes associadas a Mata
Atlantica, 0,02 hectares de formacdes associadas ao
Cerrado e 11,54 de areas de transicdo entre os dois
biomas.

Vista geral do fragmento de Contato Savana/Floresta Ombrdfila em
estagio médio (transicdo entre Mata Atlantica e Cerrado).

IVista de um fragmento de Savana Parque (Cerrado).

I Vista de um reflorestamento de eucalipto com arvores nativas.

Outros 88,50 hectares afetados pelas obras sdo de dreas da
ferrovia existente, de pasto, reflorestamento e de vias
asfaltadas ou de terra).

Em outras palavras, aproximadamente 40% da cobertura
vegetal existente na area de intervencdo sdo de vegetacéo
nativa. Em relacdo a AID, a perda de vegetacgdo nativa sera
de apenas 0,1%. Cabe ressaltar que essa vegetacdo nativa
afetada estd, em grande parte, situada junto a ferrovia
existente.

E uma vegetacdo perturbada, com influéncia das atividades
humanas, com espécies exoticas, lixo urbano e queimadas.
Além disso, os fragmentos de vegetagcdo nativa serdo
afetados em suas bordas, onde também ha claros efeitos e
altera¢des provocadas pela via existente.

Quanto as espécies ameacadas, os estudos realizados na
area afetada pelas obras indicaram um total de seis
espécies, entre as quais a araticum-da-mata (Annona
dolabripetala), samambaia-act (Cyathea delgadii) e cedro
(Cedrelafissilis).
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Diagnostico

Meio Biotico

I UNIDADES DE CONSERVAGAO

Unidades de Conservacdo (UC) sdo areas com
importantes caracteristicas naturais, criadas pelo
governo Federal, Estadual ou Municipal com o
objetivo de conservacao da fauna e daflora.

Elas podem ser de Protecdo Integral (Pl), nas quais
sdo permitidos apenas alguns usos, como pesquisas
cientificas ou turismo ecoldgico, ou de Uso
Sustentavel (US), onde é permitida alguma
exploragdo do ambiente, desde de que de forma
sustentavel.

UNIDADES DE CONSERVACAO

Muitas Unidades de Conservacao do tipo Pl contam
comuma Zona de Amortecimento (ZA) ao seu redor.

A ZA é uma regido onde sdo determinadas algumas
restricGes de uso do solo para evitar que os impactos
ambientais cheguem até a area da Unidade de
Conservacao.

O empreendimento intercepta diretamente a Area
de Protecdo Ambiental (APA) Jundiai por cerca de
17 km.

Também sdo afetadas as Zonas de Amortecimento
do Parque Estadual (PE) do Juquery (9,5 km), da
Reserva da Vida Silvestre (RVS) Anhanguera (7,2 km)
e daEstacdo Ecoldgica (EE) de Valinhos (3,7 km).
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Diagnostico

Meio Biotico

B FAUNA

Fauna é o nome dado para o conjunto de animais que
ocorrem em uma regido. Os estudos realizados
buscaram conhecer as espécies silvestres nas areas de
influéncia da ferrovia, de diferentes grupos:

(peixes)

(aves),

(anfibios e répteis)

No EIA sdo apresentados os dados de dois
levantamentos realizados pelos pesquisadores. O
primeiro foi realizado no més de marco de 2023,
durante a estacdo chuvosa, e o segundo durante o
més de junho de 2023, j& no periodo de seca. Os
estudos em diferentes épocas do ano servem para
facilitar a deteccdo de espécies de habitos variados,
permitindo um estudo mais completo da
biodiversidade.

Os levantamentos de fauna foram feitos dentro de
trés areas de amostragem (zonas amostrais),
localizadas em fragmentos florestais conservados
proximo ao tragado. Além dessas zonas, também
foram feitos registro dos animais atropelados na
ferrovia existente.

FORAM USADOS DOIS TIPOS DE METODOS:

Invasivos: métodos onde o pesquisador manuseia o
animal a partir do uso de redes de neblina,
armadilhas tipo Sherman, Tomahawk, pitfall.

Nao Invasivos: sem captura de animais, nem uso de
armadilhas, contemplando observacdes, registros
acusticos, busca auditiva, armadilhas fotograficas,
entrevistas com moradores e outros.

Vistoria da armadilha de interceptacdo e
queda (pitfall traps). I

Censo visual Avifauna.
(Método néo invasivo)

Uso do aparelho Songmeter para o I
monitoramento bioacustico de morcegos.

Amostragem com tarrafa para estudo de peixes I

Além desse levantamento, também foram analisados
os registros historicos de atropelamento de animais
na ferrovia, fornecidos pela CPTM.

Os procedimentos metodoldgicos, a escolha dos
grupos de fauna estudados e também os esforcos de
campo, seguiram as orientacbes do Termo de
Referéncia (TR) emitido pela CETESB para a
elaboracdo do (EIA).

O manuseio de exemplares da fauna foi também
autorizado pela SEMIL (Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica), cumprindo as exigéncias
legais para o contato, captura e transporte de
espécies da faunasilvestre.
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Diagnostico

Meio Biotico

|| MASTOFAUNA | Mamiferos

B ICTIOFAUNA | Peixes

Sobre a fauna de peixes, os levantamentos

Em relacdo aos mamiferos de médio e grande porte, a ' ..
resultaram no registro de 15 espécies.

pesquisa de campo resultou no registro de 19 espécies.

A maioria é de peixes de pequeno porte, com
excecdo de Poecilia reticulata (lebiste). Houve o
registro de espécies africanas e norte americanas
como a Coptodon rendalli (tilapia) e Micropterus
salmoides (achiga, black bass).

Nenhuma espécie registrada é
considerada vulneravel ou ameacada.

Todas as espécies nativas possuem ampla
distribuicao.

Exemplar de Poecilia reticulata I

Capivara (Hydrochoerus hydrochaeris) I

Gamba (Didelphis aurita) I Exemplar de (Coptodon rendalli I

Exemplar de Astyanax lacustris I

Pegada de Gato-do-mato-
pequeno-do-sul (Leopardus guttulus)

Realizagdo do registro fotografico de
exemplar antes da soltura.

Rato-do-mato (0ligoryzomys nigripes) I
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B AVIFAUNA | Aves

Duas espécies registradas com

Para o grupo das aves foram registradas 124 Espécies. classificacdo de ameaca (quase ameacada):
FORAM MAIS DE 4 MIL REGISTROS OO e,
DURANTE AS DUAS CAMPANHAS. m Papagaio-verdadeiro (Amazona aestiva)

Coleirinho (Sporophila caerulescens). I

Sabia-do-banhado (Embernagra platensis) I Alma-de-gato (Piaya cayana).) I
Garca-moura (irdea ocoi) I Coro-cord (Mesembrinibis cayennensis) I
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I HERPETOFAUNA | Répteis e Anfibios

Em relacdo ao grupo herpetofauna (répteis e 08 ESP,ECI ES DE REPTEIS =
anfibios), as pesquisas de campo possibilitaram o 14 ESPECIES DE ANFIBIOS.

registro de 22 espécies.

Nenhuma espécie identificada encontra-se em
listas oficiais de espécies ameacadas de extincao.

Rézinha-do-folhico (Haddadus binotatus). I

Jararaca (Bothrops jararaca). I

Sapostem ol Gonahiel I Lagartixa-de-parede (Hemidactylus mabovia). I

Perereca-cabrinha (boana albopunctata) I Dormideira (Dipsas mikanii). I
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Diagnostico Ambiental

MEIO SOCIOECONOMICO

B PoPuLAGAO

A populacdo dos municipios da area de influéncia do
TIC Eixo Norte e da SNO é predominantemente
urbana, com mais de 90% do total residindo em

areas definidas como urbanas.

Sendo

ENGENHEIRO COELHO,

unidade territorial com menor
taxa de urbanizacdo, com

76, 7%

Seguida por
HOLAMBRA,
ITATIBA e

JARINU com taxa de urbanizacdo entre

86,6. o fidk 2
87,6%.

Entre 2010 e 2022,

houve um CRESCIMENTO na
POPULAGAO da All,

variando de

0,13% em COSMOPOLIS e
3,85 em ITUPEVA e JARINU.

Populacao em
2022

e o Americana|SP

Al 237.247

. o Artur Nogueira | SP

AN * 51.456
Campinas | SP

o

Al _
Cosmépolis | SP

o o

ik CEE

Municipios da Regiao
Metropolitana de Campinas (RMC)

59.773
Engenheiro Coelho | SP
i GEED 10,566
. o Holambra | SP
Al 15.119

. Hortolandia | SP
,‘“i, _ 236.641
. Indaiatuba | SP
/Y] [ _255-739

. o ltatiba | SP

A CE 122424
. o Jaguariuna | SP

/Y | h 59.347
. o Monte Mor | SP

s R o562
. o Morungaba | SP

il 13788
. o Nova Odessa | SP

/Y [ — 62.019
. o Paulinia | SP

Y1 110.537
. o Pedreira|SP

/Y [ 43.112
o o SantaBarbarad'Oeste| SP

hih GRS 330
° Santo Antdnio de Posse | SP

Al 23.244

e o Sumaré|SP
Al 279.546

e Valinhos|SP

i G 126325
e o Vinhedo|SP

b G 76663
Al

vl Total RMC 3.178.864
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Municipios da Regiao Populacao em

Metropolitana de Jundiai (RMJ) 2022

° Cabreuva | SP

/A\Iil 47.011

. o Campo Limpo Paulista | SP

Al 77.632

. o Itupeva | SP

ik RN 37535
Jarinu | SP

° @

AR _ 59.773

Jundiai | SP

o

/Y [ _!m
Louveira | SP

o

Al —

51.833
Varzea Paulista | SP
Al — 115771
3 Total RMJ 843.514
Y |

Municipios da Regidao Populagao em

Metropolitana de Sao Paulo (RMSP) 2022
° Caieiras | SP

/) |i| 95.030
. o Francisco Morato| SP

Al 165.139
. o Franco da Rocha | SP

Al D 144849

Sao Paulo | SP
L)
Al _

¥l TOTAL RMSP 11.856.263

TOTAL Al 15.878.641

ESTADO DE SAO PAULO  44.420.459

Fonte: IBGE. Censo Demografico - 2022.

A regido do empreendimento é caracterizada por
areas com alto grau de urbanizacdo, com areas
dedicadas a agricultura e pastagens. Ha pequenas
areas distribuidas ao longo da All, onde sao
observadostambém florestas naturais.

M Pastagem | Campinas - SP M Fruticultura | Vinhedo - SP

Destaca-se a continuidade das areas urbanas de
Campinas com muitos dos municipios da sua regigo
metropolitana (conurbagéo), como por exemplo,
entre Campinas e Indaiatuba, Paulinia, Hortolandia,
Valinhos, Vinhedo e Louveira; e entre Hortolandia,
Monte Mor, Sumaré e Paulinia.

[l Bairro Ponte Preta - Campinas - SP

Na Regido Metropolitana de Jundiai, pode-se
observar a continuidade das areas urbanas entre
Jundiai, ltupeva e Cabrelva; e entre Jundiai, Varzea
Paulista e Campo Limpo Paulista. E na por¢do da
RMSP inserida na All, pode-se observar a
continuidade das areas urbanas entre Francisco
Morato, Franco da Rocha, Caieiras e Sdo Paulo.

B Regido da Estacdo Caieiras - Caieiras - SP
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Diagnéstico

Meio Socioeconomico

B ATIVIDADES ECONOMICAS

Sdo Paulo e Campinas sdo polos de projecao
nacional e internacional em razdo da sua
urbanizacdo, industrializagdo, servicos e tecnologia.
Os municipios integrados a tais cidades sdo também,
em sua maioria, industrializados e com altas taxas de
urbanizacéo.

M Area Urbana | Vinhedo - SP

Toda a urbanizacéo verificada ao longo do tracado
foi muito influenciada pela ferrovia, notadamente
pela Estrada de Ferro Santos-Jundiai, implantada na
segunda metade do Século XIX. Ao longo da ferrovia
e de suas estacOes, surgiram ou se consolidaram
nucleos urbanos, que atualmente sdo cidades das
regides metropolitanas de Sdo Paulo, Jundiai e
Campinas.

M Estacéo de Valinhos- SP

B Estacdo Campinas e regido - Campinas - SP

Desde o final dos anos de 1990, na Regido
Metropolitana de Campinas, vém se observando
alteracdes na distribuicdo das empresas, reduzindo-
se um pouco a importancia do setor industrial no
municipio de Campinas, com a transferéncia de
indUstrias para cidades vizinhas e crescendo o setor
de servigos, com destaque para comércio, pesquisa,
servicos de alta tecnologia e empresas na area de
logistica.

Na década de 2000, investimentos publicos e
privados acentuaram a competitividade de
Campinas em relagao aos outros municipios da RMC.
A ampliacdo da Rodovia dos Bandeirantes, que passa
pelo municipio, ampliou as possibilidades de
desenvolvimento, inclusive em outros municipios da
regido, como Santa Bérbara d'Oeste, Hortolandia e
Sumaré. Campinas conta também com importantes
instituicdes de ensino superior, como a Universidade
Estadual de Campinas e a Pontificia Universidade
Catdlica de Campinas, e instituicbes de pesquisa
como o Laboratério Nacional de Luz Sincrotron e o
Centro de Pesquisa e Desenvolvimento em
Telecomunicacdes (CPgD).

A Regido Metropolitana de Jundiai é bastante
industrializada e apresenta um eixo de urbanizagdo
quase continuo entre essas duas regides
metropolitanas, sendo fortalecida pelo complexo
viario e ferroviario ai presente, que permite acesso
aos principais aeroportos do Estado e ao maior porto
da América Latina, que é o Porto de Santos,
destacando-se pela sua importancia na logistica de
distribuicao e pelo potencial industrial. Possui um
territério heterogéneo e de grandes contrastes
socioecondmicos, concentrando o desenvolvimento
urbano e econdmico no eixo das rodovias
Anhanguera — Bandeirantes, onde ha numerosos
empreendimentos e polos de logistica.
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Diagnéstico

Meio Socioeconomico

Ja a Regido Metropolitana de S&o Paulo, de
importante polo industrial, evoluiu para ser o
principal centro metropolitano do pais em servicos
produtivos, devido aos processos de reestruturagao
produtiva (reestruturacdo técnica, gerencial e
patrimonial, com fusdes e aquisi¢des), contribuindo
para isso a diversidade produtiva, o tamanho da
economia e a composicao da estrutura industrial.

A implementacao dos processos de atividades de
intermediacdo financeira, de comunicacdo e de
servicos prestados as empresas (servigos
estratégicos, tendo em vista os novos paradigmas da
producdo) também contribuiu para fortalecer a
RMSP como principal centro nacional e para
qualifica-la como metrépole global. E uma regigo
metropolitana de extremos contrastes
socioecondmicos.

M Regido da Lapa | Sdo Paulo - SP
B ocupacio

Ao longo do tragado do TIC Eixo Norte e da SNO hé
uma variedade relevante do padrdo de ocupagéo do
territorio.

Da Estacdo Barra Funda até a zona norte da cidade de
S&o Paulo, ha uma urbanizacao densa, de diferentes
perfis socioecondmicos, que ocupam desde as
planicies do rio Tieté até os morros que caracterizam
aregido de Perus, no extremo norte do municipio de
S&o Paulo, onde bairros regularizados se entremeiam
entre areas de ocupacao irregular, muitas em areas
de risco de escorregamentos ou nos fundos de vale.

M Regido de Perus | Sao Paulo - SP

Na direcao norte ha areas de vegeta¢ao nativa no
entorno do tragado, com destaque para areas do
Parque Estadual do Juquery.

M Trecho do TIC Eixo Norte e da SNO em Caieiras - Caieiras - SP

As cidades de Caieiras, Franco da Rocha e Francisco
Morato tém suas areas urbanas conurbadas ao
longo da ferrovia. Ha diferentes padrdes de
ocupagdo, mas com predominio de ocupacbes e
bairros ndo regularizados em Francisco Morato e
Franco da Rocha, sobretudo em encostas ingremes e
fundos devale.

Conurbadas

Termo relacionado & palavra CONURBACAO, que
significa a unido ou juncdo de uma ou mais cidades.
Ocorre frequentemente em regides metropolitanas

M Francisco Morato | S&o Paulo - SP

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental - Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte e Segregacdo Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO)
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos - CPTM




Diagnéstico

Meio Socioeconomico

Ao norte da regido do Botujuru, na divisa de
Francisco Morato e Campo Limpo Paulista, o relevo é
menos acidentado, mas a ocupacdo também é
estruturada ao longo do tragado ferroviario até a
cidade de Jundiai. Predomina no entorno do projeto
uma ocupagao urbana consolidada, com areas
residenciais regulares e estabelecimentos industriais
no vale dorio Jundial.

M Regido de Francisco Morato | Sdo Paulo - SP

Campo Limpo Paulista, Varzea Paulista e Jundiai
formam uma mancha urbana continua, sendo Jundiai
o0 municipio polo em termos de servigos,
infraestrutura e empregos.

M Regido de Varzea Paulista | Sdo Paulo - SP

Ao norte de Jundial, Louveira, Vinhedo e Valinhos sdo
municipios com suas sedes urbanas relativamente
conurbadas ao longo do eixo da ferrovia. Séo
municipios com perfil socioeconémico dinamico,
com reflexos na renda e no perfil de uso e ocupacédo
dosolo.

Ao longo do tracado ha condominios residenciais
entre bairros de urbanizacdo convencional. Areas de
fruticultura também se destacam nas proximidades
daferrovia.

I Condominios e Cultivo Agricola no Entorno da
Rodovia | Valinhos - SP.

Conurbada com a Valinhos, Campinas possui ao
longo da ferrovia areas residenciais de urbanizacao
convencional e horizontal até a regido central da
cidade, onde esta situada a Estagdo Campinas.

M Regido de Campinas - SP

Dentro da faixa de dominio ha nucleos de habitacéo
irregular, com moradias construidas em areas sob
dominio da Unido ou do Estado de S&o Paulo,
desapropriadas quando da implantacdo da atual
infraestrutura. Parte desses nucleos serdo afetados
pela implantacdo dos empreendimentos e sua
populagdo sera cadastrada e posteriormente
transferida para outros locais regularizados.

M Habitacéo Irregular na Faixa de
Dominio | Franco da Rocha - SP

RIMA - Relatério de Impacto Ambiental - Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte e Segregacdo Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO)
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos - CPTM




Diagnéstico

Meio Socioeconomico

. BENS DE INTERESSE HISTORICO

As estacdes ferroviarias existentes, muitas delas em
pleno funcionamento com a operacdo da Linha 7
da CTPM, sao edificagdes de valor historico, uma
vez que foram construidas no século XIX ou no
inicio do século XX. Sdo protegidas pelo
CONDEPHAAT (Conselho de Defesa do Patriménio
Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico) e/ou
pelos municipios onde estdo situadas.

E o caso das estacdes Jaragua, Perus, Caieiras,
Franco da Rocha, Varzea Paulista, Jundial, Louveira,
Vinhedo, Valinhos e Campinas. Em Jundiai, o

M Estacdo Ferrovidria de Louveira

M Estacéo Ferroviaria de Campinas

Antigo Complexo Ferroviario FEPASA é protegido
pelo IPHAN (Instituto do Patrimonio Histérico e
Artistico Nacional).

O projeto conceitual do TIC Eixo Norte e da SNO
foi elaborado respeitando os atributos
arquitetonicos dos bens tombados.

As intervencdes de restauro e as obras nas estacdes
terdo como objetivo adequar aspectos da
acessibilidade para pessoas com necessidades
especiais e prolongamento de plataformas de
embarque e desembarque.

M Estacdo Ferroviaria de Valinhos
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IMPACTOS AMBIENTAIS

B METODO DE ANALISE DE IMPACTOS

Todos os novos empreendimentos provocam alteragdes
no meio ambiente e nas populacdes préximas, que
podem ser positivas ou negativas. Por esse motivo, é
feita uma analise dos impactos que o empreendimento
pode causar. Essa andlise busca identificar e avaliar
todas as mudangas possiveis causadas pela implantagéo
e operacdo dos empreendimentos, facilitando a
proposta de medidas para reduzir os efeitos negativos e
melhorar os efeitos positivos.

Para avaliar esses impactos no ambiente sdo estudados
0s varios componentes ambientais que podem sofrer
impactos. Também € avaliada a proximidade do
empreendimento com a populacdo, para verificar se
havera alteragdo da sua qualidade de vida.

NESSA ANALISE E NECESSARIO PREVER AS
MUDANCAS NAS 3 FASES DO
EMPREENDIMENTO:

Durante o Planejamento
das Obras

Durante a Execucao
das Obras

Durante a Operacao
com a Ferrovia

B AGOES IMPACTANTES

As ac¢bes impactantes que deverdo ocorrer durante
as fases de planejamento, construcdo e operacao
TIC Eixo Norte e da SNO incluem todas as
tarefas e servicos para realizagdo das obras e para
manutencdo futura do empreendimento.

Ao todo, foram identificadas 44 agées com potencial
de geracdo de impactos ambientais, sendo 7 agbes
referentes a fase de planejamento, 31 agdes da fase
de obras e 6 acbes referentes a fase de operacéo,
conforme especificado no quadro a sequir:
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|dentificacdo das
ACOES IMPACTANTES

FASE DO

EMPREENDIMENTO ACOES IMPACTANTES

Divulgacdo dos empreendimentos

Leildo do TIC Eixo Norte e definicdo da concessionaria

Contratagdo dos projetos de engenharia, estudos ambientais, obras e outros servicos
Declaracdo das areas de utilidade publica

Remanejamento de interferéncias

Acoes com inicio na
Fase pré-construtiva

(planejamento)
Intervencdo na propriedade privada

Relocacdo de populacdo vulneravel e desocupacao iméveis e edificacdes

Mobilizacdo inicial e compras de insumos de construcao e equipamentos ferroviarios
Contratacdo de méao de obra

Implantacdo e operacdo de estruturas de apoio as obras

Demolicao de edificacées

Supressdo da vegetacdo

Desvios e interrupc¢des provisorias do transito local

Implantacdo e operacdo de acessos de apoio as obras

Substituicdo e/ou correcdo de solos moles

Terraplenagem

Habilitacdo e utilizacdo de areas de apoio externas a faixa de dominio
Transporte de materiais entre areas de apoio e frentes de obra
EscavacBes subterraneas e servicos de implantacdo de tlneis

Execugdo do sistema de drenagem

Remocdo de materiais das vias permanentes, rede aérea e sinalizacdo
Implantacdo de obras de arte especiais

Aquisicdo e transporte de material de sublastro e lastro

Producdo e/ou aquisicdo de dormentes e canaletas

Aquisicdo e transporte de vias (trilhos)

Soldagem de vias curtas

Implantacéo de sublastro, lastro e dormentes

Montagem de vias longas e AMVs

Instalacdo de sistemas de sinalizacdo

Instalacdo da rede aérea e de subestacées

Vedacao da faixa de dominio

Implantagdo de oficinas, patios de estacionamento e bases operacionais
Aquisicdo de material rodante

Implantacdo de estacGes e ampliacdo e adequacdo das estacdes existentes
Desmobilizacdo de méo de obra

Desativacdo de acessos e desvios provisorios

Limpeza e estabilizacdo de frentes de obras e areas de apoio

Acgoes com inicio na
Fase de construcao

Movimentacdo de trens e operacdo do servico de transporte de carga

B Movimentacdo de trens e operacdo dos servicos de transporte de
passageiros (Servico Parador)
ACOES DA FASE B Movimentacdo de trens e operacdo dos servicos de transporte de
DE OPERAC].'\O passageiros (sistema expresso)

B Operacao de bases de apoio e estacionamentos ferroviarios
B Conservacdo rotineira
B Manutencdo ferroviaria preventiva e corretiva
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|dentificacdo dos
COMPONENTES SOCIOAMBIENTAIS

Componentes ambientais sao os elementos do meio natural e do meio socioecondmico que podem
interagir com as a¢les que serdao executadas durante a implantacdo e operacao do
empreendimento.

Ao todo, identificaram-se 17 componentes ambientais, sendo:

06 do MEIO FiSICO,
04 do MEIO BIOTICO, e
07 do MEIO SOCIOECONOMICO

B COMPONENTES QUE PODEM
SOFRER IMPACTOS

Relevo e Solos

Recursos hidricos superficiais

Recursos hidricos subterraneos

Meio Fisico

Clima e qualidade do ar

Patrimonio paleontolégico

OJOIOXOXOO),

Patrimonio espeleolégico

Flora
. oz o Fauna terrestre
Meio Biotico g

Fauna aquatica

Unidades de conservacao

Infraestrutura de transportes e logistica
Estrutura urbana e demografia
Atividades econémicas

Meio S0cCioeconNOMICO g Infraestrutura fisica e social
Qualidade e condicdes de vida
Financas publicas

Patrimonio Arqueoldgico,
histérico e cultural

QROEFOLEO OOWEOE
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Identificacéo e
AVALIAGAO DE IMPACTOS POTENCIAIS

Relacionando as ac6es que podem causar impactos com os componentes do meio ambiente que
podem serimpactados, foi possivel identificar um total de 52 impactos, que podem ou ndo ocorrer,
dependendo da adogdo das medidas de prevencao, controle e mitigacao propostas e da eficacia
das mesmas.

Dos 52 impactos ambientais potenciais identificados para o empreendimento, 11 impactos sao
no meio fisico, 8 no meio biético, e 33 no meio socioeconoémico.

B IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO FiSICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRICAO VETOR

Este impacto, da fase de construcdo, ocorre pelas

mudancas nos terrenos causadas por atividades das obras

como as escavagoes e os aterros (terraplenagem) para
adequacgao/construcdo das novas vias férreas. Negativo
Principalmente nos terrenos mais sensiveis, essas

mudancas podem causar novas erosdes ou piorar erosdes

existentes.

Desencadeamento/Intensificacdo de
Processos de Dinamica Superficial

Vazamentos de 6leos, graxas e combustiveis, de esgoto
sanitario ou de aguas sujas de concreto, por exemplo,
Contaminag&o do solo podem contaminar, além das aguas, também o solo. Os Negativo
vazamentos podem ocorrer na fase de construcdo e na
fase de operacéo.

Impactos potenciais
no relevo e solos

A impermeabilizacdo sera muito restrita, devendo ocorrer

Impermeabilizacdo e aumento do nas oficinas. O efeito é o aumento do escoamento
escoamento superficial superficial das aguas de chuva que, se concentrado, pode
gerar processos erosivos antes de chegar ao curso d'agua.

Negativo

Este impacto, da fase de construcdo pode ser causado por
agdes como as escavagdes para as fundagdes das obras de
Assoreamento de cursos d'agua arte e a terraplenagem para alargamento da plataforma Negativo
da ferrovia. Ele ocorre quando a quantidade de solo que
chega até orio ficaacumulada no seu fundo.

Com a construgdo do TIC Eixo Norte e da SNO, as
travessias de cérregos sob a ferrovia serdo ampliadas e
Diminuicdo dos riscos de novos bueiros serdo construidos. Atualmente, os bueiros
alagamentos existentes estdo assoreados ou sdo subdimensionados,
uma vez que foram projetados com critérios
ultrapassados

Positivo

A contaminagdo dos rios proximos ao local das obras
pode ocorrer devido a vazamentos acidentais de aguas
sujas de concreto e de 6leos, graxas e combustiveis; e pelo
descarte de residuos contaminados em local ndo
Alteracdo na qualidade das permitido. Os vazamentos de 6leos, graxas e combustiveis
aguas superficiais podem ocorrer na fase de obras e na fase de operacéo. Ela
também pode ser gerada caso haja muita movimentacdo
de solo proximo das margens dos rios, o que pode causar
0 aumento da turbidez e alteragéo da cor da agua dos rios
e corregos.
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Negativo
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Impactos socioambientais

Il IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO FiSICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRIGAO VETOR

Esse impacto pode ocorrer somente nos trechos em tdnel,

como é o caso da regido do Botujuru, entre Francisco Morato

e Campo Limpo Paulista. As escavacdes na rocha podem Negativo
alterar o fluxo de 4gua que infiltra nas fraturas da rocha.

Alteracdo no regime de fluxo das
aguas subterraneas

Os riscos de contaminacdo do lencol freatico podem ser
aumentados devido a maior circulagdo e manuseio de
Risco de contaminagdo do lencol produtos perigosos nos canteiros, frentes de obras e
freatico durante a construcdo caminhos de servicos, resultado direto das atividades diarias
de manutencdo e abastecimento de maquinas e

equipamentos.

Negativo

Esse impacto ocorrera durante a fase de construcdo se refere

ao aumento de poeira no ar que ocorre durante as atividades

de limpeza do terreno, de escavacdo para as fundacoes e de Negativo
terraplenagem para adequacado/construcdo de acessos, e

durante a circulacdo de veiculos em estradas de terra.

Alteracdo da qualidade do ar
durante a construcao

Estudos realizados no Brasil estimam uma redugao da ordem
de 40% na emissdo de CO2 com a utilizacgdo do modal
ferroviario para o transporte de cargas quando comparado
ao modal rodoviario. O ganho de eficiéncia do transporte de
cargas proporcionados pela SNO e pela nova via de carga
entre Jundiai e Campinas, podera atrair cargas que hoje sdo
transportadas por caminhdes. Ao mesmo tempo, 0s servicos
do TIC Eixo Norte também atrairdo passageiros que hoje se
deslocam por carro ou 6nibus. Estes trens do TIC s&o movidos
aeletricidade, com zero emissdo de gases de efeito estufa.

Reducdo de emissdes de gases de
efeito estufa e alteracdo da qualidade
do ar durante a operagao

Positivo
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Durante as atividades de terraplenagem podem ser

encontrados vestigios fésseis (ou seja, os restos de animais e

vegetais que habitaram a regido no passado). Caso ndo sejam

tomados os cuidados necessarios, esses vestigios podem Negativo
sofrer danos com quebras ou mesmo destruicdo por

completo. Apenas o trecho em Campinas possui possiblidade

de ocorréncia de fosseis.

Danos ao patrimonio
paleontologico
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Impactos socioambientais

B IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO BIOTICO

IMPA POTENCIAL DESCRICAO VETOR

A supressdo da vegetacgdo nas areas do empreendimento,
durante a construcdo, resultara na reducdo da cobertura
vegetal nativa que existe dentro da faixa de dominio e
Reducao da cobertura vegetal pontualmente em areas lindeiras a faixa. A estimativa é Negativo
que sejam afetados 55 hectares, o que representa 0,8% da
vegetacdo existente na Area de Influéncia Direta da
ferrovia.

Uma vez que se trata de obras dentro de uma faixa de
dominio existente, ndo haverd formacdo de novos
fragmentos de vegetacdo nativa. Entretanto espera-se
gue ocorra o aumento do efeito de borda, pois havera
Ampliacdo dos efeitos de interferéncia em alguns fragmentos. O efeito de borda
borda em remanescentes florestais resulta da modificacdo rapida das condi¢des no interior da
vegetacdo florestal pelo aumento da incidéncia de luz
solar e exposicdo ao vento. Com isso, espécies exdticas
podem se desenvolver na margem das areas de mata
nativa.

Negativo

Impactos potenciais na Flora

A circulagdo das méquinas e veiculos das obras e dos
préprios trabalhadores em areas de vegetacdo nativa
pode aumentar o risco de incéndios durante a construcéo.

Ampliacéo do risco de ocorréncia de Negativo

incéndios na vegetacdo adjacente

A alteracdo dos habitats devido a supresséo da vegetacdo

podera ter efeitos mais ou menos intensos, dependendo

do grupo da fauna. Além disso, o aumento do ruido

causado pelas maquinas e pelos trabalhadores durante as

obras podera provocar o deslocamento de espécies da Negativo
fauna para regides proximas. Isso alteraré os habitos das

espécies, e uma mudanga na forma de ocupacdo dos

ambientes pela fauna. Esse deslocamento pode inclusive

aumentar o nUmero de acidentes com atropelamento.

Perturbacéo e afugentamento da
fauna silvestre durante as obras

As atividades de supressao de vegetacdo para implantacdo

dos canteiros de obra, abertura de acessos, terraplenagem

causardo o afugentamento imediato da fauna silvestre Negativo
presente nas areas com vegetacdo. Trata-se de impacto

potencial que incidira principalmente sobre animais de

pequeno porte e de ampla distribuicdo geografica.

Perda de espécimes e fuga de
animais durante as atividades de
supressao de vegetacao

Esse impacto esté relacionado principalmente as areas
onde havera supressdo de vegetacdo nativa, ja que a

Impactos potenciais na Fauna Terrestre

Alteracdo nas populacdes silvestres fauna silvestre associada esta presente nesses fragmentos. .
em funcdo das mudancas e Apesar disso, é importante esclarecer que a maior parte Negativo
reducdo dos habitats naturais do tracado se encontra em um ambiente altamente
antropizado, que abriga uma fauna de ampla distribui¢do
e adaptada a ambientes muito modificados.
88
2 :‘E Intervencdes diretas nos corpos d'adgua ou alteragdes na
% <g_ Risco de alteracBes na composicio q;@luigde da g(jg;ua polci'em altke)rart'odan;b|ente'aquz;t|cc(>je
L= da fauna aquatica decorrente da prejudicar a vica aquatica, SObretudo dos peixes. 1endo Negativo
3 c perturbacio do ambiente aquatico em vista o tipo de/lntervengao prevista nos I’IO/S g corregos,
T = o impacto podera ocorrer de forma temporaria, durante
a ' asobras.
£ 2
O projeto ndo interfere diretamente com unidades de
conservacdo de protecdo integral, porém atravessa zonas
Interferancias em Unidades de envoltdrias desse tipo dg area protegida, como é o caso
~ das zonas de amortecimento do Parque Estadual do "
Conservagéo e outras Negativo

Juquery, da Reserva da Vida Silvestre Anhanguera e da
Estacdo Ecoldgica de Valinhos. A APA de Jundiai, unidade
de uso sustentavel, que compreende todo o municipio, €
também atravessada pelo projeto.

areas protegidas
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Impactos socioambientais

B IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRIGAO VETOR

Danos causados por veiculos A utilizacdo das vias publicas pelos veiculos das obras
pesados na malha viaria pode contribuir para piorar as condi¢des de trafego e de Negativo
durante a construcdo seguranga nas mesmas.

Pode haver interrupcdes/perturbacdes no trafego local
durante a realizacdo das obras, principalmente nos locais
de implantagdo de viadutos. Interrupgdes e lentidao
ocorrerdo também na circulagdo de trens da Linha 7.

Uso e/ou interrupcao/
remanejamento temporario de
vias locais de circulagdo

Negativo

Este impacto estd diretamente relacionado com a
operagao, tanto do TIC Eixo Norte como também da SNO.
Com o projeto novos servicos ferroviarios para o transporte
Ampliagdo e Modernizacéo do de passageiros serdo oferecidos, como o Servico Expresso
sistema ferroviario metropolitano e entre Campinas e S&o Paulo e o TIM, entre Campinas e Positivo
intermetropolitano Jundial. O transporte de cargas passara a ocorrer de forma
independente do sistema de passageiros, uma vez que vias
dedicadas exclusivamente aos trens de carga serdo
construidas em toda a extensao.

E um impacto positivo diretamente relacionado com a
Melhoria de acessibilidade implantacdo e operacdo dos novos servicos ferroviarios
e ampliacdo da oferta para passageiros, pois aprimora as conexdes e garante Positivo
modal ferroviaria maior facilidade de transporte entre os municipios do
interior e a Regido Metropolitana de S&o Paulo.

O atual compartilhamento das vias ferroviarias para o
transporte de carga e passageiros limita os horarios de
Melhoria da confiabilidade do funcionamento de ambos os modais. A segregacdo das
sistema ferroviario linhas férreas ird garantir maior atendimento de horérios
para os trens de cargas e de passageiros, aumentando a
eficiéncia e confiabilidade do sistema como um todo.

.s

Impactos potenciais na infraestrutura viaria de transportes e logistica

Positivo

Com o projeto da SNO, terd uma nova via dedicada
exclusivamente ao transporte ferroviario de cargas,
Reducdo dos tempos de contribuindo para aumentar a eficiéncia e confiabilidade
viagem de cargas dos servicos, reduzindo o tempo de viagem das cargas
que se deslocam a partir ou para o Porto de Santos, por

exemplo.

Positivo

Com a SNO, as vias compartilhadas com o transporte de
cargas passardo a ficar disponiveis para o transporte de
passageiros. Com isso, a reducdo dos tempos de viagem
beneficiara os usuarios da Linha 7, mas também
Reducdo dos tempos de passageiros que hoje se deslocam por outros meios
viagem de passageiros (rodoviarios), que passaram a contar com opcdes Positivo
eficientes de transporte nos servigos do TIC Eixo Norte. O
Servico Expresso do TIC tem um tempo méximo de
viagem de 1 hora e 4 minutos, com trens viajando em até
140 km/h.

Atualmente, a Linha 7 — Rubi tem inicio na estacdo Bras,
passando pela Luz e depois pela Barra Funda, com trens
Necessidade de baldeacdo para que tém trajeto até a Estacdo Jundiaf. Com a remodelacéo
passageiros da Linha 7 e Linha 10 dalinha, que seré realizada para liberar espaco fisico para
implantacdo do Servico Expresso do TIC, o trem passara a
sairapenas da Barra Funda sentido Jundiai e vice-versa.

Negativo
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B IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO SOCIOECONOMICO

IMPA POTENCIAL DESCRIGAO VETOR

As novas vias e investimentos em todo o sistema
propiciardo melhorias nos sistemas de sinalizacdo,

Reducao de riscos de operacao e seguranga, bem como nas novas estacoes e Pesiive
© acidentes ferroviarios plataformas, tornando todo o sistema mais eficiente,
S . . ~
2 moderno e seguro, contribuindo para a reducdo dos
g = riscos de acidentes ferroviarios.
0 2
LG
g9
=) Este é mais um impacto positivo resultante da Segregacdo
(%] o
< L . Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO), uma
c -g Eliminagdo do conflito entre P gas ( ) .
w o . vez que ao separar os trens de carga e de passageiros, -
‘S o transporte de cargas e passageiros : : . - Positivo
2 5 o colocando-os cada tipo em uma via exclusiva, serdo
O ¢ entre Barra Funda e Jundiai . . .
= & eliminados os conflitos e competicdo por espaco,
"g‘_"q': permitindo um maior nimero de viagens diarias.
©
8 .©
=
g:g Atualmente ha pontos de travessia irregular de pedestres
= sobre a via férrea no trecho entre Jundiai e Campinas.
= Ordenamento dos fluxos Passarelas serdo implantadas para passagem de pedestre Positivo
transversais de pedestres de um lado para o outro e toda a faixa de dominio sera

cercada por muros ou grades. Sera uma condicdo mais
segura que a atual.

A medida que h& um investimento na melhoria da
qualidade das redes de transporte publico, tal como
expansdo, modernizagdo e novas estruturas, € esperado
Valorizagdo imobiliaria que exista um aumento de acessibilidade para todos os Positivo
locais que terdo conexdo com esta rede, principalmente
estacdes, 0 que aumentara a atratividade e valorizacdo
das areas nestas regides.

A implantagdo do empreendimento influenciaré no

desenvolvimento regional e, consequentemente, da

expansdo urbana, tornando a regido como um todo, mas Positivo
principalmente os municipios atendidos por estaces,

mais atrativos para empreendimentos industriais e/ou
comerciais e residenciais

Adensamento e expansao urbana
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Este impacto positivo refere-se a mobilizacdo do
contingente de mdo de obra para a implantagdo do
Geragdo de empregos diretos e empreendimento. Estd previsto que as obras terdo
indiretos durante as obras duracgdo de 96 meses e irdo empregar de forma direta um
total da ordem de até 15.000 TRABALHADORES nos

perfodos de pico.

Positivo

A operacdo ferroviaria demandard méo de obra para
operacao de trens, bem como para manutencao de trens e Positivo
dasvias, das estacdes e o controle operacional do sistema.

Geracao de empregos diretos e
indiretos na fase de operacéo

Omicas

a

A geracdo de empregos diretos e indiretos tera como
consequéncia 0 aumento da massa salarial, de forma
temporéria, no caso da fase de construcdo, e de forma
permanente, no caso da operagao.

Aumento da massa de salarios Positivo

atividades econ

A SNO objetiva proporcionar uma nova condi¢do para o
transporte ferroviario metropolitano, de modo a reduzir
os importantes conflitos entre as duas modalidades de
Ganho de eficiéncia do transporte sobre trilhos. Com a nova condicdo, a
transporte ferroviario de cargas ampliacdo do nimero de viagens e menor tempo para
travessia da Regido Metropolitana de Sdo Paulo serdo

efeitos positivos e que evidenciam o ganho de eficiéncia.

Impactos potenciais sobre as

Positivo
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Il IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRIGAO VETOR

As obras de ampliacdo de ferrovias tém o potencial de

dinamizar a economia de uma regido de varias maneiras,

estimulando o crescimento econémico e criando

oportunidades para empresas, empregos e investimentos. Positivo
Essa dinamizacdo econdmica pode ocorrer em diferentes

setores e terimpactos positivos a curto e longo prazo.

Dinamizagdo Econdmica

A ampliacdo da rede ferrovidria pode ter um impacto
significativo na descentralizacdo da oferta de empregos em
uma regido, especialmente nas regides Metropolitanas de
Descentralizacdo da oferta Campinas e Jundiai. Esse fendbmeno ocorre porque a
de empregos melhoria das conexdes de transporte publico, como o
sistema ferroviario, pode influenciar a localizacdo das
empresas, o desenvolvimento urbano e a distribuicdo de
empregos de maneira mais equitativa.

Positivo

A implantacdo de uma nova linha ferroviaria ou a

realizagdo de obras de expansdo em uma linha existente

pode exigir a desativacdo temporaria ou permanente de

atividades econdmicas localizadas nas areas afetadas.

Essa situacdo é comum em projetos de grande Negativo
infraestrutura, como ferrovias, rodovias e construcdo de

metrés, onde a necessidade de criar espaco para a

infraestrutura de transporte pode entrar em conflito com

as atividades comerciais ja existentes.

Desativacao de atividades
econdmicas localizadas na ADA

Impactos potenciais sobre as
atividades econémicas e demografia

Com o TIC Eixo Norte e seus servicos serdo ofertadas
novas opgoes de transporte para a populacdo que reside
nas cidades atendidas e a cidade de S&o Paulo. O padrdo
sera de um trem com passageiros sentados e tempos de
viagem condizentes as distancias e sem os habituais
congestionamentos na chegada a cidade de Sdo Paulo.

Melhoria das condi¢es para
movimentos pendulares
de trabalhadores

Positivo

Qualquer empreendimento de infraestrutura de

transportes gera interesse publico. Os contatos iniciais da

populacdo com os responsaveis pelos estudos ambientais

ou equipe de engenharia podem dar inicio a geragdo de

expectativas positivas ou negativas na populacao, Negativo
principalmente nos moradores que residem proximos a

faixa atual da ferrovia. Esse impacto, portanto, sera negativo

e ocorrera nas fases anteriores a implantacdo e durante a

implantacao.

Geracdo de expectativas
na populacdo

de vida

Durante a etapa de implantacdo, as obras de remodelacdo

w
9 da Linha 7 Rubi e a SNO irdo ocorrer durante o seu
= Aumento dos tempos de funcionamento, dessa forma, é natural que ocorram
viagens ferroviarias durante a alteracdes na operacdo. Assim, durante o periodo de Negativo
construcao (Linha 7) construgdo, os passageiros podem experimentar atrasos e
inconveniéncias adicionais, aumentando temporariamente
otempo de viagens.

Impactos potenciais sobre a

Qualidade e cond

A populacdo mais proxima a faixa de dominio e aos
canteiros de obras podera sofrer incomodos pelos ruidos
e vibragcdes gerados pelos equipamentos, maquinas e
Alteracdo dos niveis de ruido e veiculos utilizados durante as obras, principalmente para Negativo
vibragdes durante as obras supressdo de vegetacdo, movimentacdo de terra,
assentamento de sublastro, lastro e dormentes, e fixacdo
dos trilhos, entre outras atividades construtivas. O
impacto, entretanto, serd restrito ao periodo diurno.
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B IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRIGAO VETOR

De acordo com os resultados do Estudo de Previséo de

Niveis Sonoros (EPNS), realizado com base no ruido atual

medido em 21 pontos no entorno da faixa de dominio, no

relevo, e em dados da futura operagdo das vias (nimero

maximo de composi¢es por hora e velocidade maxima Negativo
dos trens), o ruido gerado pela operacdo do

empreendimento ndo ultrapassara os limites

estabelecidos na legislacdo (Decisdo de Diretoria da

CETESB N°389/2010/P).

Alteracdo dos niveis de ruido
durante a operacdo

A construcdo ou ampliacdo de uma ferrovia pode causar
diversos incobmodos a populacdo local devido a
Incémodos a populacao por interrupcdes e/ou desvios de trafego local de veiculos.
interrupcées e/ou desvios de Estas interrupc®es irdo ocorrer logo no inicio das obras e Negativo
trafego local durante a construgdo  durante toda a implantacdo do empreendimento, fazendo
com que a populacdo tenha que buscar alternativas de
deslocamento e interferindo no trafego local.

Aimplantacéo de ferrovias pode resultar em mudancas nos
locais de moradia da populacdo, por diversos fatores,
incluindo desapropriacées, deslocamento forcado,
valorizacdo imobilidria e reestruturagdo urbana. Neste
empreendimento, estima-se que sejam afetadas um total
de 595 construcées, sendo 329 em éreas afetadas pelo TIC
Eixo Norte e 266 edificacdes na area de implantacéo da
Segregacao Noroeste.

Alteracdo de locais de moradia
da populagdo socialmente
vulneravel e ndo vulneravel

Negativo

Impactos potenciais sobre a
Qualidade e condicées de vida

A segregacao dos dois lados da ferrovia pode gerar um

impacto sobre relacdes sociais da populacdo da AID, uma

vez que pode haver passagens interrompidas devido as

. - obras, principalmente nos locais onde a populacdo

Alteracdes nas relacdes . .

. ; fotad atualmente cruza a linha ferroviaria. Onde forem N )

sociais nas areas afetadas : . : .
instalados gradis ou muros para isolamento da linha egativo
ferroviaria podera haver separacdo social, cultural e até

socioecondmica, ainda que com a presenca de passarelas.

O empreendimento desencadearda mudancas na
paisagem atual, devido a implantacdo de novas linhas
férreas, da alteracdo dos taludes de corte e aterro e da
Alteracoes na paisagem e implantacdo de passarelas, viadutos, emboques de tuneis
Sua percepcao e outras estruturas dos empreendimentos ferroviarios
Tendo em vista que atualmente a paisagem existente ja &
resultado das modificacdes feitas pelo homem no meio
ambiente.

Negativo

Este impacto positivo refere-se ao aumento das

arrecadacdes dos municipios e do estado decorrentes da

implantacdo do empreendimento. Durante as atividades

de obra podera ocorrer aumento na arrecadagao de ISS

(Imposto Sobre Servicos) e em uma segunda etapa, Positivo
haverd aumento da arrecadacdo de outros impostos

municipais e aumento na participacdo de impostos

estaduais, como o ICMS (Imposto sobre Circulacdo de
Mercadorias e Servicos).

Aumento nas receitas fiscais
durante a construcao

Este impacto positivo refere-se ao aumento das

arrecadacdes dos municipios e do estado decorrentes da

operacdo do empreendimento. Nos municipios, sera

arrecadado ISS referente a empresas prestadoras de Positivo
servicos de manutencdo. No nivel estadual, o principal

imposto que incidira na All sera o ICMS (Imposto sobre

Circulagdo de Mercadorias e Servicos).
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Il IMPACTOS EM COMPONENTES DO MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO POTENCIAL DESCRICAO VETOR

A implantacdo do empreendimento poderé provocar um
Ampliacdo dos aumento de investimento privado e ampliacdo da .
investimentos privados atividade industrial nos municipios da All, incluindo parte Positivo

do municipio de Sao Paulo.
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Na ADA do empreendimento existem bens tombados. As

obras de implantacéo exigirdo intervencdes proximas as

edificacdes tombadas e, em alguns casos, também

intervencBes no préprio prédio. Essas interferéncias Negativo
podem ocasionar danos as estruturas dos patrimoénios,

devido a movimentacdo de solo, vibracbes e a propria

movimentacdo de maquinas.

Interferéncias com o patriménio
histérico, arqueoldgico e cultural
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PROGRAMAS AMBIENTAIS

As medidas de prevencao, mitigacdo e/ou compensacao de impactos propostas para o projeto foram reunidas em 27
Programas Ambientais, para facilitar a sua aplicagao e controle ao longo das fases do empreendimento. Esses programas
serdo desenvolvidos nas areas de influéncia do empreendimento, e o seu detalhamento em nivel executivo ocorrera no
PBA (Projeto Basico Ambiental), que serd encaminhado a CETESB na fase de pedido de Licenca de Instalagéo (LI).

Os 27 Programas Ambientais elaborados e as suas respectivas medidas de controle sdo abrangentes e visam a permitir a
atuacao parcial ou total sobre todos os impactos diretos e indiretos atribuiveis ao empreendimento.

PROGRAMAS DAS FASES
PRE-CONSTRUTIVA E DE CONSTRUCAO

P1.1 - Programa de Gestao Ambiental
Integrada das Obras (PGAI)

Reline medidas para gerenciamento conjunto das
obras por parte da futura concessionéria do TIC
Eixo Norte e da MRS Logjistica S/A, e padronizacao
dos procedimentos entre os empreendedores,
assegurando a adequada gestdo e o cumprimento
de todos os compromissos socioambientais
assumidos ao longo do processo de licenciamento
ambiental.

P1.2 - Programa de Adequacao
Ambiental do Projeto

Trata-se da incorporagao de solu¢bes de
engenharia ao projeto, buscando minimizar os
impactos ambientais e sociais inerentes a
construgdo e operacao do TIC Eixo Norte e da
Segregacao Noroeste.

P1.3 - Programa de Contratacao, Capacitacao

e Gestao da Mao de obra

Prevé a priorizagdo de contratacdo de méo de
obra local e a capacitacdo dos trabalhadores nos
temas ambientais, de seguranca do trabalho e de
convivéncia harmoniosa e respeitosa com as
comunidades e usuarios do sistema de transporte.

P1.4 - Plano de Controle Ambiental das
Obras

Estabelece, através de Instrucoes de Controle
Ambiental (ICA), as medidas que deverado ser
adotadas pelas construtoras para prevengdo e
controle dos impactos socioambientais diretos
associados as obras.

P1.5 - Programa de Controle das
Atividades de Supressao Vegetal

Estabelece procedimentos para controle das
atividades de supressdo de vegetacdo e limpeza
das areas necessarias a implantacdo do
empreendimento, buscando minimizar os
impactos sobre a flora, e reduzir também, de
forma indireta, a geragdo de processos erosivos, a
ocorréncia de acidentes envolvendo a fauna, entre
outros, tornando assim, a atividade adequada a
legislagdo aplicavel e a preceitos ambientais.

P1.6 - Programa de Resgate de Germoplasma

Consiste na coleta de material botanico (sementes,
epifitas e hemiepifitas) nas areas onde havera
supressao de vegetacao, e realocacao desse material
em fragmentos de vegetacdo do entorno. Serdo
definidas espécies prioritarias para o resgate, como
as espécies com algum grau de ameaca de extingao.

P1.7 - Programa de Gestao da Fauna
Silvestre Durante as Obras

Prevé o afugentamento e o resgate da fauna
presente nas areas de supressao de vegetacdo, de
forma a minimizar o risco de acidentes com os
animais.

P1.8 - Programa de Gerenciamento de
Riscos e de Atendimento a
Emergéncias Ambientais Durante a
Construcao

Estabelece diretrizes para atendimento a
emergéncias que possam vir a ocorrer durante as
obras, envolvendo risco ou impacto ambiental,
afetando solo, dguas superficiais e subterraneas,
cobertura vegetal, areas protegidas e a populagdo
trabalhadora, usuaria do sistema ferroviario e
residente em areas proximas ao projeto.
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PROGRAMAS DAS FASES
PRE-CONSTRUTIVA E DE
CONSTRUCAO

P1.9 - Programa de Supervisao Ambiental
das Obras

Inclui um conjunto de medidas para fiscalizagdo
das atividades executadas pelas construtoras e
do efetivo cumprimento de compromissos
assumidos para prevenir e mitigar impactos
decorrentes dos servicos construtivos.

P1.10 - Programa de Monitoramento de
Processos Erosivos e de Assoreamento

Tem como objetivo identificar processos
erosivos preexistentes e os trechos com maior
suscetibilidade a erosao e ao assoreamento,
estabelecer medidas de prevencdo, controle,
monitoramento e recuperacdo das areas.

P1.11 - Programa de Monitoramento da
Qualidade da Agua

Consiste na verificacdo, através de
monitoramento trimestral, de possiveis
alteracdes resultantes das atividades de
construcdo na qualidade da agua de cursos
d'adgua atravessados pela ferrovia.

P1.12 - Programa de Monitoramento da
Fauna Silvestre

Prevé o monitoramento durante a construcao,
para acompanhar os eventuais efeitos das
obras sobre a fauna. Para a fase de operagdo, o
objetivo do Programa é avaliar a eficiéncia das
travessias de fauna implantadas, através de
monitoramento a ser realizado também nos
dois primeiros anos de operacao.

P1.13 - Programa de Comunicagao Social
e Relacoes Comunitarias

O Programa inclui agdes que garantem que a
populagdo se mantenha informada sobre o
empreendimento, e as interferéncias que
poderdo ocorrer direta ou indiretamente em
seu cotidiano. Também esta prevista a criacdo
de um sistema para recebimento e atendimento
a consultas e reclamacées da populacdo das
areas de influéncia.

P1.14 - Programa de Educacao Ambiental

Consiste na realizacdo de palestras, oficinas,
entre outras modalidades de projetos de
Educacdo Ambiental, voltadas as
comunidades do entorno da ferrovia.
Também sdo previstas agdes de treinamento
para os trabalhadores das obras, com
presenca obrigatéria para capacitagdo e
reforco em temas socioambientais, de
convivéncia harmoniosa com a populacdo do
entorno e de salde e seguranca do trabalho.

P1.15 - Programa de Relacionamento
Institucional com Prefeituras
Municipais

A STM (Secretaria de Transportes Metropolitanos)
e a SPI (Secretaria de Parcerias em Investimentos)
firmaram convénios com as prefeituras dos
municipios atravessados pelo TIC Eixo Norte com
compromissos entre as partes, principalmente
visando a compatibilizagdo do empreendimento
com planos, programas e projetos municipais.
Este Programa prevé a formacdo de grupos de
trabalho e a realizacdo de reunides periddicas
para acompanhamento dos avangos dos
projetos, dos cronogramas, das obras e dos
Programas Ambientais, e confirmagdo dos
compromissos e dos planejamentos para o
periodo seguinte.
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PROGRAMAS DAS FASES
PRE-CONSTRUTIVA E DE
CONSTRUCAO

P1.16 - Programa de Desativacao
Temporaria de Frentes de Obras

O Programa reune instrugdes sobre desativagéo e
recuperacao em casos de paralisacdo temporaria
das obras, de forma a garantir a preservagdo dos
servicos parcialmente executados, prevenindo, ao
mesmo tempo, a instauragdo de processos
€rosivos ou outros processos impactantes durante
o periodo de paralisacao.

P1.17 - Programa de Gerenciamento de
Plantios Compensatérios e
Restauracao Ecoldgica

Consiste na compensacdo pela supressao de
vegetacdo necessaria a implantacao do
empreendimento. A compensagdo podera ser
realizada por meio de preservacdo de areas com
vegetacdo nativa e/ou de plantios em areas
desprovidas de cobertura vegetal nativa ou
degradadas.

P1.18 - Programa de Gerenciamento de
Desapropriacoes e Indeniza¢oes

Estabelece procedimentos necessarios a aquisi¢cdo
das &reas necessarias para a adequacdo da faixa de
dominio ferroviaria, em conformidade com a
legislacdo e as normas técnicas aplicaveis. As
medidas garantem indenizagdo justa e em tempo
habil para que os proprietarios afetados possam
buscar outros iméveis, seja para moradia e/ou para
atividades econdmicas.

P1.19 - Programa de Compensacao Social
e Reassentamento Involuntario

Contempla as acdes destinadas a mitigar e
compensar o impacto social representado pela
remogdo compulséria das familias que vivem ou
trabalham em imdveis em situacdo irregular,
implicando inclusive em situagdo de vulnerabilidade
social (inseguranca habitacional, possivel afetacdo de
fontes de renda vinculadas a moradia, entre outros).
As medidas incluem o levantamento de todas as
informacdes necessarias para que sejam
desenvolvidas e propostas as linhas de a¢do para
tratamento socioecondémico apropriado as familias e
atividades afetadas, viabilizando seu deslocamento
para locais adequados, anteriormente ao inicio de
obras.

P1.20 - Programa de Monitoramento de
Ruido Durante as Obras

O Programa de Monitoramento de Ruido para a
fase de construcéo foi proposto como forma de
prevenir os potenciais incobmodos a populagdo
que reside no entorno das frentes de obra e as
areas de apoio. O principal objetivo do
monitoramento é identificar os impactos e
reduzir o incbmodo aos moradores. Serdo
realizadas medicdes que permitirdo comparar
os niveis de ruido antes do inicio das
intervencdes e durante as obras.

P1.21 - Programa de Monitoramento
Arqueolégico e de Preservacao do
Patrimé6nio Historico

Devido a possibilidade de exposicdo de vestigios
de interesse arqueoldgico durante as atividades de
escavacdo, bem como a realizacdo de obras de
ampliacdo e adequacdes em estacdes e instalagdes
ferroviarias tombadas pelo IPHAN, CONDEPHAAT
e por 6rgdos municipais, o Programa proposto
estabelece as atividades a serem seguidas para a
protecdo de bens publicos de interesse
arqueoldgico e historico.

P1.22 - Programa de Desmobilizacao das
Obras e Recuperacio de Areas
Impactadas

Prevé medidas para limpeza e estabilizagdo das
areas afetadas pelas obras, de forma a minimizar
o risco de ocorréncia de processos erosivos e
facilitar a retomada do uso original das areas
atingidas, seja mediante a forragdo com
herbaceas, a recomposicdo paisagistica ou a
recomposicao da vegetacao nativa.
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Programas Ambientais

PROGRAMAS DA FASE DE
OPERACAO

P2.1 - Plano de Gestao Ambiental da
Operacao

Relne as diretrizes de gestdo ambiental
necessarias ao controle dos aspectos
socioambientais do empreendimento, de forma a
assegurar que os impactos potenciais da fase
operacional sejam adequadamente prevenidos,
controlados e mitigados.

P2.2 - Programa de Gestdo da Mao de Obra

Estabelece as diretrizes para assegurar condi¢oes
adequadas a saude e seguranca de todos os
trabalhadores diretamente envolvidos com as
atividades operacionais.

P2.3 - Programa de Gerenciamento de
Riscos e Atendimento a
Emergéncias Ambientais Durante a
Operacao

Prevé o desenvolvimento de planos para
gerenciamento dos riscos inerentes a operacédo
ferrovidria, sobretudo do transporte de cargas
perigosas e sua convivéncia com o transporte de
massa e 0 ambiente urbano e para atendimento a
emergéncias ambientais.

P2.4 - Programa de Gestao de Residuos
Solidos

Estabelece diretrizes de gestdo dos residuos
sélidos produzidos na operacado, atendendo aos
requisitos legais e normas técnicas, de modo a
reduzir os riscos de contaminacdo e
potencializando o aproveitamento econémico e
reprocessamento dos residuos.

P2.5 - Programa de Gerenciamento de
Efluentes

Consiste em medidas para tratamento adequado
dos efluentes gerados durante a operagdo
ferroviaria, evitando assim, os impactos potenciais
de contaminacdo dos recursos hidricos
superficiais, subterraneos e também sobre os
solos.

P2.6 - Programa de Prevencao e
Gerenciamento de Passivos
Ambientais

Aborda as diretrizes para o gerenciamento dos
passivos ambientais durante a operagdo, incluindo
0 monitoramento e a recuperacao de processos
erosivos, além da identificacdo e do
gerenciamento de areas contaminadas, de forma
a minimizar os riscos ao meio ambiente e a
populacado.

P2.7 - Programa de Monitoramento de
Ruido Durante a Operacao

O monitoramento permitira verificar ou descartar
a ocorréncia de impactos relacionados ao
aumento de ruido durante a passagem dos trens.

COMPENSACAO AMBIENTAL

Além destes programas propostos, em cumprimento a
legislagdo ambiental brasileira (Lei Federal n°
9.985/2000 - Sistema Nacional de Unidades de
Conservacdo - SNUC), os empreendedores deverdo
promover a compensacdo ambiental pelos impactos

negativos dos projetos. De acordo com lei, a
compensacdo deve ser feita por meio de recursos
financeiros que deverdo ser investidos na criagdo e/ou
manutencdo de Unidades de Conservacdo de Protecao
Integral.
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Grande parte dos impactos negativos previstos
decorrem das atividades de construcdo e, por isso,
serdo temporarios. Sdo ainda impactos tipicos de
obras lineares de infraestrutura de transportes,
muitos deles associados aos servicos de
movimentacao de terra e aos riscos de contaminacao
daaguaedosolo.

S&o impactos plenamente passiveis de prevencédo e
com risco controlado por meio de a¢des que serdo
executadas pelas construtoras. Os empreendedores
manterdo equipes de supervisdao ambiental que
terdo a fungdo de fiscalizar o cumprimento das
medidas de prevencdo e mitigacao de impactos por
parte das empresas de construcao.

Impactos sobre a fauna serdo também temporarios e
de baixa magnitude, uma vez que o
empreendimento serd quase que totalmente
implantado dentro da faixa de dominio, onde a
vegetacdo nativa é significativamente restrita e a
fauna associada adaptada a ambientes urbanizados.
Os impactos sobre a flora, embora permanentes,
também sdo de baixa magnitude, restritos ao que
sobrou de vegetacdo nativa na faixa de dominio.

No meio socioecondmicos ha impactos relevantes
associados a necessidade de transferéncia de
populacdo, notadamente os grupos socialmente
vulneraveis que ocupam éreas dentro da faixa de
dominio, mas também em setores externos a faixa. O
EIA propds acbes consolidadas em um Programa de
Compensacao Social e Reassentamento Voluntario
com objetivo de cadastrar a populacdo afetada,
avaliar o seu perfil socioeconémico e oferecer as
familias vulneraveis a op¢ao de moradias em areas
regulares. Embora negativo, uma nova condicdo
pode ser oferecida a uma populacdo que habita
zonas impréprias para moradia.

No mais, permanecerdo um amplo conjunto de
impactos sociais e econdmicos positivos
relacionados aos beneficios dos novos servicos
ferroviarios do TIC Eixo Norte entre Campinas e Sdo
Paulo, caso do Servico Expresso do TIC e do TIM, este
ultimo entre Campinas e Jundiai, e da segregacéo do
transporte de cargas no trecho entre Jundiai e Sdo
Paulo, no trecho de concessao da MRS Logistica S/A.

A remodelacdo do corredor ferroviario entre
Campinas e Sdo Paulo proporcionard uma nova
realidade para o transporte de cargas, que passara a
contar com vias exclusivas, ampliando as
possibilidade de passagem de trens e ampliando a
eficiéncia e seguranca. Uma nova realidade sera
verificada também regionalmente em relacdo ao
transporte de passageiros. Campinas voltara a contar
com uma ligacao ferroviaria de trens de passageiros
com a capital, algo desativado ha décadas, ao
mesmo tempo que a ligagdo promovida entre
Campinas e Jundiai pelo Trem Intermetropolitano é
uma iniciativa de importancia regional. Espera-se
que a plena operacao desses sistemas resulte em
melhoria das condi¢cbes de transporte e,
consequentemente, na melhoria da qualidade de
vida da populacao.

Isto posto, considerando de um lado a adocao e
correta implantacdo das medidas propostas para
prevencdo e controle dos impactos potenciais
negativos, e de outro, os beneficios permanentes
proporcionados pelo TIC Eixo Norte e pela
Segregacao Noroeste, a equipe responsavel pelo
presente estudo avalia que o balan¢o socioambiental
dos empreendimentos propostos é positivo,
prevalecendo os impactos positivos sobre quaisquer
impactos negativos.
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